i
Dokumenttyp: Beslut Arendenummer: TRV 2013/75438 @ T R A F l KV E R K ET

Dokumentdatum: 2014-03-07

Trafikverket
781 89 Borlénge

Besbksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921
Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket@trafikverket.se

www lrafikverket.se

Véaghaliningsmyndigheten, KndarsStoor

Trafikverket Region Syd Juridik och planprévning
Direkt: 010-123 63 56
anders.stoor@trafikverket.se

Faststallelse av vagplan for ny vdg E22 forbi Rinkabyholm samt
indragning av vag fran allmént underhall m.m., Kalmar kommun,
Kalmar lan

BESLUT

Trafikverket beslutar med stdd av 18 § viiglagen (1971:948) att faststilla vigplanens
plankartor 101T0201A-2024, 101T0203-204 och 101T0205A-206A med avseende pé

- ny vagomradesgrans for allmén vig,

- omréde {or tillfllig nyttjanderitt,

- omrade for inskrankt vigratt,

- vigbanans ldge i plan,

- det huvudsakliga ldget for korsande planskilda passager,

- bullerskyddsétgirdernas ldge, hdjd och huvudsakliga utformning,

- Ovriga redovisade skyddsatgérder,

- vigbanans héjd.

Trafikverket beslutar att grinsen mellan statens och kommunens vigh3llningsansvar dndras
i enlighet med végplanens forslag. Andringen av viigh&llningsomradet framg#r av ritning
101To101. Forandringen innebér att nuvarande E22 fran den nya trafikplatsen Hossmo till
trafikplats Karlsro och vig 549 till Hossmo kyrka évergér till kommunal vigh&llning.

I forédndringen ingr tillhérande vdganordningar som exempelvis belysning, skyltar, GC-
banor och byggnadsverk, i de fall de inte redan utgér kommunala anordningar. Férindringen
av vaghillningsansvaret sker nér den nya viigen har tagits i bruk.

Trafikverket beslutar samtidigt om indragning frin allmént statligt underhill av de delar av
nuvarande vig 570 som inte sammanfaller med det nya vigomradet for trafikplats Hossmo.
Indragningen sker nér det nya vigsystemet har tagits i bruk.

SOKANDE
Vighdllningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd.

BESKRIVNING

Den planerade vagen

E22 byggs om i ny strickning utanfér Rinkabyholm., Den totala strickan #r ca 6 km varav 4,5
km byggs som métesfri viig med 2+1 korfalt och resterande 1,5 km, fran dér viig 25 ansluter,
byggs som fyrfilig motorvig. Trafikplatserna Hossmo och Karlsro byggs om for att passa till
det nya vdgsystemet. Det byggs éven en ny trafikplats dir viig 25 ansluter till den nya delen av
E22. For att mildra barridreffekten anléggs ett antal broar och vigportar fér passage &ver
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E22. Sérskild hénsyn tas till Sverigeledens passage. Befintlig E22 6vergdr till Kalmar
kommun som har for avsikt att anpassa viigen till den nya funktionen i vagsystemet.

Mark som tas i ansprak
For projektet kommer mark och utrymme samt sérskild rétt som belastar marken eller
utrymmet att tas i ansprak.

Sammanlagt kommer ca 34 ha mark att tas i ansprék med végritt. Arealen utgors
huvudsakligen av 8kermark.

Vigritten inskrinks inom ett omréde p ca 4,8 ha av den totala arealen ovan pé sé sétt att
viighallaren inte far

- bestdmma éver markens anvindning for annat &ndamal &n vag,

- tillgodogdra sig alster eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Detta innebér att fastighetséigaren far fortsiitta pAgéende markanvindning sé ldnge det inte
aventyrar vigens funktion.

Ca 6,3 ha mark behover tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt. Arealen utgdrs i huvudsak
av kermark. Nyttjanderitten behvs for upplag, arbetsomraden m.m. och géller under
byggtiden. Berérda omriden med planerad anvéndning framgér av plankartorna.

Kommunala planer
For berort omrade giller Oversiktsplan for Kalmar kommun, 2013-06-17.

Annan reglering av markanvandningen, riksintressen samt miljokvalitetsnormer
Projektet griinsar till Hossmo kyrka, som &r av riksintresse for kulturmiljon.

E22 ir ett riksintresse for kommunikationer.

Den arkeologiska utredningen visar att fornlamningar kommer att beréras.

Omraden som omfattas av det generella biotopskyddet kommer att paverkas.

J orgl’:;(ruksmark som omfattas av hushillningsbestimmelserna i MB 3 kap. 4 § paverkas av
projektet.

Projektet r beldget inom omradet for grundvattenforekomsten Kalmar (SE628995-153160)
samt beror Térnebicken (SE628439-152591) for vilka det finns faststéllda
miljokvalitetsnormer avseende nuvarande och framtida vattenkvalitet.

Kostnader och finansiering

Kostnaden for projektet har beriknats till ca 350 miljoner kr i prisnivd 2012. Projektet ingér
i Nationell plan for transportinfrastruktur 2010-2021. Kalmar kommun forskotterar och
medfinansierar projektet enligt sarskilt avtal. Byggstart planeras ske 2014.

Tidigare utredningar och beslut

Den stkande har genomfort en forstudie samt en vigutredning enligt de divarande reglerna i
vaglagen och viagkungorelsen.

Regeringen har 2012-03-08 beslutat om tillatlighet for projektet enligt det som bendmns som
”Nystrickningsalternativet”. Beslutet innehaller villkor om att lokalisering inom korridoren
samt utformning av vig och trafikplatser ska ske i samrid med Naturvérdsverket och
Lansstyrelsen for att paverkan pa biotopskyddsomréden och landskap ska bli s liten som
mojlig. Hansyn ska tas till befintliga boendemiljder.
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Vagplan har direfter tagits fram enligt de regler i viiglagen och vigforordningen som tridde i
kraft 2013-01-01.

HANDLAGGNING

Vigplanen &r daterad 2013-10-24 samt reviderad 2014-01-31 och innehéller en
miljokonsekvensbeskrivning. Under planarbetet har samrid skett och planen med
miljokonsekvensbeskrivning har varit utstélld. Under granskningen kom det in tolv
yttranden som har sammanfattats och kommenterats i ett pm. Inkomna synpunkter handlar
huvudsakligen om:

e buller och bullerskydd,

e Aterstillning av vigomride,
e péverkan pa dkermark,

e dgovagar,

e utformning,

¢ byggskedet.

Efter granskningen har vigplanen reviderats med avseende pa bland annat férandrat
bullerskydd och en flyttad driftvindplats. Revideringarna redovisas i en sirskild handling.
Berorda fastighetsdgare har getts tillfille att limna synpunkter pé revideringarna.
Synpunkterna ingér i redovisningen ovan.

Under faststillelseprovningen har projektet valt att revidera viigplanen. Ytterligare,
fastighetsnira, bullerskyddséatgirder erbjuds Hossmo 4:8. Dessutom har vissa dndringar av
végprofilen, vigutformningen och foreslagna bullerskyddsétgirder gjorts. Andringarna av
bullerskyddet medfér inte ndgra forsamringar for de bullerstorda fastigheterna.
Revideringarna redovisas i en sérskild handling. Nya samrad har hllits med anledning av
revideringarna. Inkomna synpunkter pé revideringarna redovisas ovan.

Lansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen har tillstyrkt att vigplanen faststills.

SKAL

Allmant

Den strategiskt viktiga viigen E22 utgor idag en barriér for de boende i Rinkabyholm och
skapar oldgenheter genom bullerstérningar m.m. Vigen har hog trafikmingd och
kapacitetsproblem vid hégtrafik. Med hinsyn till férviintade trafikdkningar kommer
vagsystemets kapacitet generellt att Gverskridas pd sikt. Den féreslagna strickningen av E22
innebir att vigen flyttas frin bebyggelsen och att kapaciteten 6kar till tillricklig niva.
Storningarna frén den nya E22 minskas till acceptabla nivéer genom de skyddsatgirder som
redovisas i vigplanen.

Den kommunala utvecklingen planeras att ske dster om nuvarande E22. Liget for den nya
vagstrackningen bedéms déarfor som limpligt dd viigens planerade funktion och projektets
syfte inte dventyras inom den dverskddliga framtiden. Genom att regeringen har limnat
tillatlighet for projektet dr vagens huvudsakliga paverkan pa jordbruksmarken och miljén
redan bedémd som acceptabel.
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Speciella fragor i projektet

Tilltlighetsbeshut

Viagplanens vigomrade ligger i allt viisentligt inom den korridor som regeringens beslut om
tillatlighet avser. Linsstyrelsen har godként sex mindre avvikelser dér vigomradet gar négot
utanfor den tillatlighetsprévade korridoren. Avvikelserna avser en éndrad utloppsledning,
slantmark vid en ramp i trafikplats Hossmo, anslutningar till gdng- och cykelviig,
bullervallarna vid Villa Karlso och Térnebyslitt samt omgravningen av Térnebybécken. De
villkor som regeringen anger i tillatlighetsbeslutet har tillgodosetts.

Jordbruksmark

Den nya vigen paverkar frimst hrt brukad jordbruksmark. Det valda alternativet »Ost”
innebér minst negativ paverkan pé den brukningsvirda jordbruksmarken. Det finns inte
nagot genomforbart alternativ som inte paverkar jordbruksmarken alls. Sarskild hansyn har
tagits vid utformningen av den nya végen for att underlétta det fortsatta brukandet av
omradet. Sammantaget fr byggandet av viigen anses vara ett sidant visentligt intresse som
medfor att intringet pa den brukningsvirda jordbruksmarken kan godtas trots
bevarandebestimmelserna i MB 3 kap 4 §.

Riksintressen, fornlimningar

Projektet medfér ingen pétaglig skada pé riksintresset Hossmo kyrka. Inte heller utgor
projektets paverkan pa fornlimningar hinder mot att faststélla véigplanen. Samrad med
Lansstyrelsen ska ske i byggskedet for att minimera projektets negativa inverkan pa
kulturmiljén och fornlimningarna. Ytterligare arkeologiska utredningar genomfors vid behov
enligt reglerna i kulturminneslagen.

Det generella biotopskyddet

Projektet beror vissa kerholmar, stenmurar m.m. som omfattas av det generella
biotopskyddet. I samrad med Linsstyrelsen har projektet inarbetat skyddsétgérder samt
kompensationsatgirder i viigplanen. Hinsyn har dven tagits vid valet av véglinje.
Sammantaget utgdrs projektets péverkan pa de biotopskyddade omradena, med beaktande
av de foreslagna kompensationsitgirderna, inte hinder mot att faststélla vigplanen.

Buller

Ett stort antal fastigheter far ligre bullernivier nir huvuddelen av trafiken pé nuvarande E22
flyttas till den nya vigstrackningen. Bullerstorda fastigheter lings befintlig vég har tidigare
bulleritgirdats, frimst med fonsteritgérder, for att klara riktvirdena for befintlig miljo.
Lings den nya vigen ska fastighetsniira atgirder (t.ex. fonster eller ventiler) erbjudas
fastigheterna Rinkahy 1:5 och Hossmo 4:8. Hossmo 4:8 skyddas éven av ett bullerplank.
Smedby 1:15 (Villa Karlsro) och 12 fastigheter vid Tornebyslétt skyddas med en kombination
av bullervall och bullerplank. For Rinkaby 8:28 foreslas inlosen dé intrdng och
bullerstérningar blir alltfor stora. Ur bullerhédnseende medfor den nya vigstriackningen
sammantaget en vasentlig forbattring for Rinkabyholm.

4(8)
TDOK 2010:27 Mall_Beslut v.2.0 (Faststalld av Trafikverket)



@@
Dokumentdatum: 2014-03-07 @ TR A F' KV E R KET

Arendenr; TRV 2013/75438

MKN - vattenforekomster, fisk- och musselvatten, luftkvalitet

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljckvalitetsnormer for utomhusluft
overskrids. Projektet strider inte heller mot miljokvalitetsnormen fér de berrda
vattenforekomsterna. Ovriga miljokvalitetsnormer ir inte aktuella.

Trafikverkets kommentarer till inkomna synpunkter vid granskningen

samt efter revideringar

Den s6kande har sammanfattat inkomna synpunkter under granskningen och bemétt dem.
Aven inkomna synpunkter med anledning av viigplanens revidering har sammanfattats och
kommenterats i en sirskild skrivelse. Trafikverket delar i allt viisentligt den sékandes
uppfattning i utldtandena.

Kommunikation under faststéllelseprévningen

De som har framfort synpunkter under granskningen har fatt del av det som sedan har
tillfdrts drendet. De har ocksa fatt méjlighet att komma med ytterligare synpunkter. Under
denna kommunikation inkom &tta yttranden. Inkomna synpunkter fterges
sammanfattningsvis nedan.

Ulla Berglund, Hossmo 4:8. Bullerskyddet bor utékas till att omfatta hela fastigheten. I hus
tvél finns tvd sovrum och tomten utanfér anviinds av lekande barn. Avvattningen borde kunna
l6sas med en pumpstation istéllet.

Trafikverkets kommentar. Vigplanen har reviderats och bullerskyddsétgiirder for att klara
inomhusvirdena i samtliga bostadshus kommer att erbjudas efter behov. Skyddet for tomten
far anses vara tillrickligt. Avvattningens utformning beror bland annat pé behovet av rening
av dagvattnet och ar inte lamplig att dndra.

Hékan Andersson och Christina Berglund, Hossmo Gérd, Hossmo 5:1 m.fl. Trafikverket

méste ta bort murar samt kulvertera diken m.m. p& 8kermarken for att minska péverkan p4
brukningen. Trafikverket maste hantera de konsekvenser som uppstir av vigstrickningen.
Det ar vasentligt att 16ftet om att minska bredden pa befintlig vig E22 infrias s3 att mark kan
aterlamnas. Trafikplatsen vid Ljungbyan ar ven 6verdimensionerad och medfor oskaligt stor
péverkan pd dkermarken. Ut6ver &kerbruket finns planer pa exploatering med tomter vilket
innebdr att intranget méste héllas till ett minimum.

Trafikverkets kommentar. Stenmurar, dkerholmar m.m. omfattas av det generella
biotopskyddet och kan inte tas bort enbart for att underlitta for jordbruket. Oppna diken
behévs for reningen av vigdagvatinet. Ombyggnaden av gamla E22 hanteras av Kalmar
kommun. Trafikplatsens utformning styrs av kapacitetsbehovet for prognoséret.
Dimensioneringen ar darfér indamalsenlig. Det aktuella viigforslaget innebér att intringen
hélls till ett minimum, utan att projektets syfte dventyras. Vigomradet kan inte minskas
ytterligare.

Elvira och Magnus Laneborg, Rinkaby 324. Det redovisas ingen kostnad for

bullerskyddsatgarderna utan det anges endast att &tgiirder inte fir samhallsekonomiskt
lonsamma. Miljébalken stéller krav pa bésta majliga teknik for att minska fysisk och psykisk
ohilsa vilket inte néimns i utredningen. Trafikverket kompenserar for intring pa
jordbruksmark men inte fér virdeminskning p# andra fastigheter. Trafikverket maste vidta
atgarder (vegetation m.m.) fr att minska viigens negativa paverkan pé fastigheten. Slutligen
framgar inte hur rekreationsstriket Sodragatan ska skyddas.
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Trafikverkets kommentar. Bullerskyddsétgirder ska normalt ordnas for eller erbjudas de
fastigheter som har bullerviirden som overskrider riktvirdena vilket &ven sker i det hér
projektet. Kravet p4 bista majliga teknik galler dven for vigbyggen och far anses vara
uppfyllt. Ersittning for mark som tas i ansprék betalas enligt géllande lagstiftning.
Trafikverket kan generellt endast vidta skyddsatgirder inom det omrade som forfogas med
vigratt. Frigor om sirskilda planteringar m.m. kan dérfér eventuellt hanteras i byggskedet i
samrid med fastighetsigaren. S6dra gatans funktion behalls genom en bro éver E22.

Mikael Edén, Rinkaby 10:15. Buller frin en upphdjd véigbana blir svart att dtgirda dven om
Linsstyrelsen stiller krav pa uppfoljning och atgirder vid behov. Med en strickning langre
vasterut kan profilen hillas ldgre. Alternativ Vst — som medf6r mycket lagre paverkan pd
Rinkabyholm, tycks inte ha utretts alls. De bullerberéikningar som finns ir felaktigt utforda
och tar bland annat inte héansyn till vindpaverkan m.m. Dessutom redovisas inte kostnaden
for bullerskydd vid den hoga delen Gver Sverigeleden. En sarskild vig for lingsamtgéende
fordon behovs dven eftersom omvigen enligt forslaget blir fér 1ang. Belysning mdste anpassas
eller undvikas for att minska ljusféroreningar.

Trafikverkets kommentar. Det som huvudsakligen har styrt utformningen &r stravan att
minimera paverkan pi jordbruksmarken. Alternativ Ost dr d& mest limpligt att genomfora.
Bullret paverkas #ven endast marginellt av olika strickningar inom den tillatlighetsprovade
korridoren. Bullerberikningarna har utforts enligt den Nordiska berékningsmodellen for
vigtrafikbuller och genomforts i berikningsprogrammet SoundPlan. I berdknings-
programmet har en tredimensionell bild av omridet byggts upp av hojdkurvor generade fran
scanningdata och ny viganliggning har klippts in med réatt hojd och utformning.

I berdkningsprogrammet har bland annat trafikfloden, hastigheter, markytans beskaffenhet
och byggnader med mottagarpunkter lagts in. Berdkningsmodellen forutsitter medvinds-
forhallanden, d.v.s. vindriktning frén ljudkélla till mottagare.

Samtliga uppgifter om ljudnivéer avser friféltsviirden, d.v.s. utan inverkan av eventuella
fasadreflexer, eftersom dven riktviirdena avser frifaltsviarden. Riktvirdena forutsatter att
bullernivderna har beriknats enligt den Nordiska berikningsmodellen for viigtrafikbuller. De
fastigheter som berdrs av buller frén nya E22 Klarar, efter atgérder, riktvirdena for
prognosaret.

Utformningen av belysningspunkterna styrs av géllande riktlinjer och méste frimst
sikerstilla att behovet for trafiksikerheten uppfylls. Sarskilda synpunkter for vissa omréden
med belysning kan limnas till projektet i byggskedet. Enskilda vigar omfattas inte av
faststillelsen utan hanteras i sirskild ordning av Lantmiteriet.

R.Hjertqvist anser att projektet forstor en idyll, kulturarv och fornlimningar. Hossmo gérd,
stenmurar m.m. far inte forstoras.

Trafikverkets kommentar. Regeringen har genom tillatlighetsbeslutet avgjort fragan om
vigen far byggas eller ej. Nir viigplanen har tagits fram och detaljutformningen lagts fast sa
har anstringningar gjorts for att minska projektets negativa piverkan pa omgivningen.
Sammantaget 6verviger den nya vigens fordelar de nackdelar som miljén och ett mindre
antal enskilda drabbas av.
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Kalmar kommun. Bullerskyddsétgirderna méste anpassas for att smilta in i omgivningen.
De nu foreslagna dtgéirderna for Térneby och skolomridet ir godtagbara. Samtliga broar
maste anpassas till en framtida motorvigsutbyggnad av E22. En sidan anpassning skulle
kosta hogst tio miljoner kr. Det 4r &ven viktigt att kommunen ir delaktig i gestaltning m.m.
av bland annat trafikplatserna och forslag limnas pa olika teman for gestaltningen.

Trafikverkets kommentar. Trafikverket och Kalmar kommun r numera éverens om att
vigbroarnas foreslagna utformning dr en godtagbar 16sning, Samrid sker med kommunen
om gestaltning m.m. och &r inte nigot som regleras i faststillelsebeslutet.

Férandrad vaghallning

Den nya strickningen av E22 dvertar funktionen som 6vergripande vdg i omridet. Den gamla
vigen ska darfor 6verga till en ny vighéllare. Eftersom Kalmar kommun #r egen viighéllare
genomfors fordndringen genom dndring av kommunens vighéllningsomride. Den korta
statliga vigbiten till Hossmo kyrka 6vergar dven till kommunen.

Trafikverket bedomer att foréandringen Gverensstimmer med intentionerna i proposition
1987/88:50, som innebir att kommunerna ska fi ett 6kat ansvar for den lokala vigh&llningen
i de storre titorterna.

SAMLAD BEDOMNING

Trafikverket bedomer att anldggningen ar forenlig med miljébalkens allminna
hénsynsregler, hushéllningsbestdmmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer.
Anléggningen innebér dven i Gvrigt en ldmplig anvindning av mark- och vattenresurser.
Hansyn tas till enskilda och allménna intressen

Trafikverket bedomer att vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viiglagen och
vagforordningen. Den foreslagna anléiggningen far ett limpligt lige och utférande och
tillgodoser dndamalet med vigen med minsta intrdng och oligenhet utan att det medfor
oskilig kostnad. Vagplanen innebir att mark, utrymme och sirskild ritt fir tas i ansprak. De
fordelar som planen medfor Gverviiger de oldgenheter som planen orsakar enskilda.

Trafikverket bedomer dven att behovet och omfattningen av tillfillig nyttjanderitt, som det
har redovisats, &r skaligt samt att projektet inte motverkar syftet med
strandskyddsbestammelserna.

Nar det nya viigsystemet dr byggt behovs inte lingre som allmén vig de delar av nuvarande
vig 570 som inte sammanfailer med det nya vigomradet. Totalt berors ca 270 m vig som ska
rivas upp och aterstallas. Indragningen innebér endast ringa oligenhet for bygden.
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OVERKLAGANDE
Detta beslut fir 6verklagas hos regeringen (se bilaga).

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen Johan Barkelius med Anders Stoor
somy foredragande.

ah BarKelwgs

Bilagor
1. PM Kommentarer till synpunkter och yttranden som har inkommit efter planens
granskning

2. Anvisning "Hur man 6verklagar”
3. Allminna upplysningar — faststélld vigplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Kalmar lin

Regionforbundet i Kalmar ldn

Kalmar kommun

Kommunala lantmiterimyndigheten i Kalmar kommun (efter laga kraft)
Fastighetségare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets sakéigarforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen
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108396 1(13)
Kopia till:
Diariet

Granskningsutlatande Gver till Trafikverket Region Syd inkomna
yttranden samt synpunkter efter revidering rérande vagplan for
anlaggning av E22 férbi Rinkabyholm i Kalmar kommun, Kalmar
lan.

Vigplanen har projekterats av Vectura, Kalmar och granskningshandlingen édr daterad 2013-04-12. Linsstyrelsen i
Kalmar lin har godkint miljokonsekvensbeskrivningen 2013-04-09. Planen med miljokonsekvensbeskrivning har
handlagts enligt 3 kap 15-198 och 4 kap végférordningen (SFS 2012:707). Kungérandet har skett 2013-05-27 1
Barometern och Ostran samt i Post- och Inrikes Tidningar, Granskningstiden har varit 2013-05-28 till 2013-06-20.

Med anledning av granskningen har tolv stycken yttranden inkommit, vilka numrerats 1-12, I det har dokumentet
har varje yttrande sammanfattats i dess huvudsakliga synpunkter géllande vagplanen samt Trafikverkets
kommentar till inkomna synpunkter.

Vigplanen har reviderats 2013-09-02. Revideringen har skickats till berérda sakégare. 2 st yttranden har inkommit
till Trafikverket efter revideringen, vilka kommenteras under yttrande nr 2 och 3 nedan tillsammans med
Trafikverkets kommentar med kursiv stil.

I de fall d& yttrande avser viss fastighet anges den langdsektion p# plankartor 101To201-101T0206 vid vilken
fastigheten #r beldgen.

1. Hossmo 5:1, 4:1, 3:1, 8:1 (km 1/450-2/830), Kalmiar Kommun

Lagfaren dgare Andel
Namn Hékan Andersson 1/4
Adress Vikingavagen 3, 387 35 Borgholm

Namn Anna-Carin Andersson 1/4
Adress Havrevigen 6, 387 36 Borgholm

Namn Hakon Andersson 1/4
Adress Enevigen 23, 387 35 Borgholm

Namn Christina Berglund 1/8
Adress Lilla Binga 220, 388 92 Ijungbyholm

Namn Erik Berglund 1/8
Adress Falkholmsgrind 37 Lgh 1102, 127 46 Skarholmen
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I yttrandet framfors féljande: dkermark, dagvattenledning, vigbom

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.6

1.7

1.8

1.9

Hossmo Géirds arrondering kommer markant forsdmras eftersom nya E22 kommer att gd diagonalt genom
befintliga dkrar. Atgirder for att fi en vettig brukningsenhet &terfinns i utredningen ”Effekter av intring p
jordbruksfastigheter vid utbyggnad av E22 férbi Rinkabyholm”. Vi tycker att Trafikverket ska kompensera
oss for de kostnader som uppstar i och med dessa atgirders genomforande.

Befintliga tackdiken vill vi ska kopplas mot dagvattenledning. Likvil méste det finnas tid efter
fardigstallandet att tillse att dessa atgérder fungerar fullt ut.

D3 befintlig E22 rivs ned till 8 meters bredd och Gvergr i kommunalt vighéllningsansvar emotser vi att f&
marken &terlamnad till fastigheten som &terstilld kermark samt att vi fir ta del i diskussionen om villkoren
d4 ansvaret for vighéllningen Gvergar i ny regi.

Vi kommer aterfa en bit av vig 570 vid trafikplats Hossmo. Vi riknar med att fi denna 4terstilld till
akermark. Trots detta papekar vi att omradet kring trafikplatsen inte kommer att bli brukbart totalt sett da
dagens maskiner kréver stérre och battre planering &n vad som blir kvar samt att mark som belastats inte ar
jamforbar med tidigare obelastad mark. Det vore déirfor bittre att bygga viigen 6ver &kerholmarna i mesta
méjliga mén. Konsekvensen av foreslagen placering kommer att bli att dkerholmarna férsvinner och
trafikplatsen ligger i skog. Vi dnskar allra helst se en mindre trafikplats ndrmare &n och att pafart frén vig
570 frin Ljungbyholm trycks ner narmare befintlig viigstrickning. Detta skulle ge oss majlighet att fortsatta
bruka omgivande mark som &kermark.

Vi 6nskar en vighom vid dgovagen i trafikplats Hossmo.

Vi motsitter oss den provisoriska vigen vid byggandet av bron 6ver Rinkabyvigen. Jordbruksmark som
belastats dr simre in tidigare obelastad mark. Under byggtiden tycker vi att utfarten fir ske mot
Rinkabyholm och Smedby.

Det finns en dagvattenledning ritad frin dammen vid trafikplats Hossmo éver Hossmo 3:1 med inskrinkt
vigriitt. Denna vill vi ha dragen i direkt anslutning till fastighetsgrinserna mot Hossmo 3:4 och Hossmo 3:7.
Vi har for avsikt att stycka av tomter ned mot dn och vill inte begrinsas av ledningen.

En driftvindplats finns inritad p8 vdra dgor. Denna 6nskar vi flyttad till annan plats med naturligt
brukningshinder och/eller svArbrukad mark. Kanske i ndgon "tartsnibb” som blir kvar av ngon 8ker. Den nu
foreslagna placeringen ar pa ett omréde dir vi soker tillstind att ta bort det diket som i en framtid med végr
byggd blir ett brukningshinder.

For att spara kermark vill vi totalt sett att man ser over méjligheterna att istillet anviinda sig av
drineringsledningar och vajerrdcken i ytterkanterna av vigen. Vi vill av samma anledning se en sénkt profil
over hela var viigstracka. Speciellt vid passagen av Rinkabyvigen tror vi att en ldgre profil skulle medféra
mindre intrang i och med en ligre vigbank till bron.

Vi upplever att Trafikverkets foretridare lagger 6ver ansvaret pa oss att 16sa de hinder for effektivt jordbruk
som uppkommer pa grund av vigbyggnaden. Darfor har vi nu for avsikt att skaffa ett juridiskt ombud som vi
anser att Trafikverket ska bekosta.

Kommentar fran Trafikverket Region Syd

1.1 Kompensation for forsvirad brukning pa dkermarken utgér i form av ekonomisk erséttning.

1.2 Befintliga tickdiken och drineringsledningar kommer att omhéndertas under byggnadstiden. Systemet ska
fungera p& samma sitt efter som fore utbyggnad av E22.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gunilla Schurmann
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1.3  De delar av nuvarande E22 som dvergdr till kommunalt végh&llningsansvar ansvarar Kalmar kommun for.

1.4

1.5
1.6

157

1.8
1.9

Eventuella 4tgirder som avsmalning av nuvarande E22 blir en friga for Kalmar kommun, Trafikverket avser
inte att smalna av nuvarande E22 innan den dvergar till kommunen,

Den del av vig 570 som rivs och utglr ur allmént vigunderhill avser Trafikverket aterstélla till
jordbruksmark. Vag 570 har anpassats till landskapet och till de akerholmar som finns. Trafikplatsen och vig
570 ar forlagd pa det sétt som linjeforing och vigkonstruktion medger.

Trafikverket avser att sitta upp en vighom vid dgovigen.

For att leda trafik p& Rinkabyvigen forbi omradet dir byggnation sker behovs en tillfallig vag. Att sténga
Rinkabyviigen ér ej aktuellt bland annat pa grund av busstrafik. Ersattning for tillfalligt nyttjande kommer
att utgd till fastighetsigaren om det blir aktuellt att nyttja marken i vigforetaget.

Trafikverket har placerat dagvattenledningen s langt 6sterut som majligt, dock ligger ledningen djupt varfor
ett stort omride behdvs for anliggandet. Den inskrinkta vagritten medger att Trafikverket i framtiden har
ratt gora drift- och underhallsétgirder pa ledningen.

Driftvindplatsen har utgtt i revidering av Vigplanen daterad 2013-09-02.

Trafikverket har i viigplanen valt att foresli ny vig med 6ppna diken (utan dréneringsledningar) for att det
ger battre fordrdjningsegenskaper av vigdagvattnet.

1 det flacka landskapet vid Hossmo bestams profilen for ny E22 av lagpunkten vid passagen av Kanalen
(sektion 3/080). Profilliget har hiir sin ldgsta niva och med de minimilutningar som ny viig ska ha beror
profilliget vid Rinkabyviigen av profilldget vid Kanalen. Att ytterligare sinka vigens profil innebir
avvattningsproblem for ny vig.

Trafikverket har i tidigt skede meddelat att de inte kan ta ansvar for de brukningshinder som hamnar utanfor
vagomradet for ny vig eftersom Trafikverket inte rider 6ver marken.

Noteras att ombudskostnader i samband med faststéllelseprocessen inte ersitis av Trafikverket. Vid
lagakraftvunnen vigplan kan Trafikverket komma att ersitta skéliga ombudskostnader, som medverkat till
overenskommet avtal.

2.H

ossmo 4:8 (km 2/445-2/505), Kalmar Kommun

Lagfaren fgare

Namn Ulla Berglund

Adres

S Proviantgatan 32 Lgh 1101, 392 31 Kalmar

I yttrandet framfGrs foljande: Bullerskydd

2.1

Nya E22 och bron 6ver E22 pi Rinkabyvigen kommer medfora avsevirda bullerstérningar for Hossmo 4:8.
Detta géller bdde innemiljo och utemiljo. Ett forslag ar att sénka profilen pa E22 forbi hgjdpunkten vid
Rinkabyvigen vilket ocksa skulle medféra en ligre vigbank till bron.

Kommentar fran Trafikverket Region Syd

2.1 Irevidering av Vigplanen 2013-09-02 foreslas ett bullerskydd pé 42 meter fér Hossmo 4:8. Forslaget att
sanka profilen for ny vig besvaras under punkt 1.9 ovan.
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gunilla Schurmann
Box 543 Telefon: 0771 - 921 821 IVsy1
291 25 Kristianstad trafikverket@trafikverket se Direkt: 010-124 26 87
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Synpunkter efter revidering 2013-09-02

2.2 Fastighetsigaren dnskar plank utmed hela fastighetsgrdnsen mot dker/ny E22 och inte enbart 42 meter dé
de dven anvdnder ett andra hus inom fastigheten som sovrum.

Kommentar frdn Trafikverket Region Syd

2.2 Fareslaget bullerskydd skyddar huvudbyggnaden pd fastigheten och det dr inte ekonomiskt forsvarbart att
ytterligare forldinga bullerskdrmen for att dven skydda hus nr 2.

3. Rinkaby 8:29, 1:5 (km 3/250-3/295), Kalmar Kommun

Lagfaren dgare

Namn Per Olsson
Adress Rinkaby 321, 38892 Ljungbyholm

I yttrandet framfors foljande: Bullerskydd
3.1 For att inte bullret i utomhusmiljon ska bli mycket storande krivs bullerdimpande &tgérder. Det
fodras en bullervall, ett plank, en mur eller en granskog intill vigen.

Kommentar frin Trafikverket Region Syd

3.1 Irevidering av Vigplanen 2013-09-02 foreslas ett bullerskydd vid uteplatsen for Rinkaby 1:5 kombinerat
med fasadatgird pa bostadshuset.

Synpunkter efter revidering 2013-09-02

3.2 Fastighetsdgaren tror inte att planket kommer att ddmpa tillrdckligt mycket.

Kommentar frén Trafikverket Region Syd

3.2 Med foreslaget bullerplank, 1,8 meter 6ver omgivande tomtmark, berdknas ljudnivdn vid uteplatsen
understiga riktvdrdet 55 dBA ekvivalent nivd. Dessutom foreslds fasaddtgdrder som dampar
inomhusnivdn till gdllande riktvdrde.

4. Magnus och Elvira Laneborg m fl

Nam Magnus och Elvira Laneborg

Adress Rinkaby 324, 388 92 Ljungbyholm

Namn Hans-Ove Johansson och Irene Rydstrom

Adress Rinkaby 326, 388 92 Ljungbyholm

Namn Kenneth och Ingrid Svensson

Adress Rinkaby 329, 388 92 Ljungbyholm

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gunilla Schurmann

Box 543 Telefon: 0771 - 921 921 Vsy1

291 25 Kristianstad trafikverket@trafikverket se Direkt: 010-124 26 87
Besoksadress: Bjorkhemsvigen 17 www.trafikverket.se Mobil: 070-211 08 85

E-post: gunilla.schurmann@trafikverket.se
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I yttrandet framfors foljande: buller, visuell forsémring, véirdeminskning

4.1

4.2

4.3

Boende vill att Trafikverket redovisar en ny bullerberikning {6r samtliga fastigheter langs S6dra gatan
eftersom vaglinjen hojts mot tidigare forslag och att mitningar gors vid varje fastighet efter byggnation samt
redovisa en atgirdsplan fér hur och nir eventuella dverskridanden av bullervirden ska kompenseras och

atgardas.

Boende vill att Trafikverket redovisar kostnadsunderlag for att utfora bullerskydd lings E22 for att skydda
Sodra gatan och dess fastigheter och att bista méjliga teknik anvinds for att fa ned bullret, t.ex.
bullerreducerande asfaltstyp, samt utreder sankt hastighet pé vigstrickan med tanke pa
forsiktighetsprincipen.

Boende vill att Trafikverket genomfor atgirder for att minska den visuella forsdmringen av landskapsbilden,
t.ex. genom att plantera vegetation. ’

Boende vill att summan for virdeminskningen av véra fastigheter bor ingé i den samhillsekonomiska
kalkylen och kréver kompensation for denna.

Kommentar frin Trafikverket Region Syd

41

4.2

4.3

Den bullerberikning som gjorts har utférts med den i Vagplanen foreslagna viigprofilen. Trafikverket
atgardar ljudnivier som Gverstiger riktvirdena 55 dBA ekvivalent ljudniva resp 70 dBA maxniva om det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. De fastigheter som ligger under 55 dBA ekv niva har darfor inte
redovisats i Vigplanen di de inte &verstiger riktvirdena. Nigra bullerskyddsatgérder har heller inte
foreslagits for dessa fastigheter da de ligger under riktvirdena. Trafikverket utfor ej bullerméitningar sgm
rutin. De berikningsmodeller som anvands &r fullt tillimpliga for vigen dven efter utbyggnaden.

F22 ir en nationell vag dar god framkomlighet ar ett utpekat mal.

Ny vig har foreslagits med en profil som ligger 14gt i landskapet for att minska bade det visuella och
ljudmassiga intrnget i omgivningen. Langs ny vég foreslas inte planteringar med hinsyn till att inte {3 for
stort intring i intilliggande 8kermark.

Trafikverket ersitter endast marknadsvirdeminskningen pa de fastigheter dir mark tas i ansprak for viigens
byggande enligt viglagen. Virdeminskning av intilliggande fastigheter ingér inte i den samhéllekonomiska
kalkylen.

5. Martin Kornval| och Sofia Paulin

Namn Martin Kornhall och Sofia Paulin

Adress Ulfsborg 167, 388 92 Ljungbyholm

I yttrandet framfors foljande: Norra gatan

5.1  For att Norra gatan ska kunna fortsétta vara en forbindelse mellan Rinkaby och Rinkabyholm borde en
parallellviig véster om E22 frin Norra gatan till Sverigeleden skapas. Forhoppningen ér att Trafikverket tar
initiativ till en s3dan l6sning.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gunilla Schurmann

Box 543 Telefon: 0771 - 921 921 IVsy1

291 25 Kristianstad trafikverket@trafikverket se Direkt: 010-124 26 87

Besoksadress: Bjdrkhemsvagen 17 www. trafikverket se Mobil: 070-211 08 85

E-post: gunilla.schurmann@trafikverket.se
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Kommentar fran Trafikverket Region Syd

5.1 Ensidan viig dr foreslagen, se Illustrationskarta, ritning 101T0213. Vigen faststélls dock inte i vigplanen

varfor fortsatt diskussion méste ske med fastighetsiigaren. Trafikverket kommer att arbeta for att
forbindelsen mellan Rinkaby och Rinkabyholm genomfors.

6. Bo 1:7 (king/270-5/630), Kalmar Kommun

Foretradare Mats Nilsson, Advokatbyrdn Mark & Miljé AB, Box 180, 371 22 Karlskrona
Lagfaren dgare

Namn Magnus Ljungar

Adress Bo gard 189, 394 70 Kalmar

I yttrandet framf6rs féljande: dkermark, driftvindplats, tryckbank, bro, matjord, dréineringsledning

6.1 Markigaren principiella instéllning r att han motsétter sig att det anléggs en ny vig pé dkermarken vister
om Rinkabyholm. Han inser dock att vigen kommer att byggas och vill dirfor gora det bista av situationen

6.2 Attvigen och trafikplatsen E22/Vig 25 har lagts i 6stra delen av vigkorridoren Ar positivt sett ur ett
jordbruksperspektiv,

6.3  Markdgaren ifrdgasitter behovet av foreslagna driftvindplatser da det i vigplanen (sid 39, punkt 4.12.3)
anges att det inte 4r nédvandigt att anlagga sidana pi strickan. Driftvindplatser innebir att jordbruksmark
tas 1 ansprék och utbukiningarna som skapas i jordbruksmarken paverkar mdjligheten att bruka marken
rationellt.

6.4 Markdgaren ifrdgasitter grundlaggningen med tryckbank. Tryckbank dr en konstruktion som riskerar att
péverka omrédets hydrologi genom att vattenflddet i marken stryps. Aven om marken ska utformas "for
fortsatt brukning” finns en uppenbar risk att marken blir svirbrukad och far dalig avkastning, Forslag
lamnas att anviinda en mer traditionell I6sning som har mindre p&verkan p# hydrologin och som #ven tar
mindre utrymme i ansprik. For det fall tryckbankarna dnda ska anldggas forutsitter han att det ir samma
matjord som idag ligger p& marken som laggs pé slinterna.

6.5 Markigaren ser helst att vigen i s stor utstrickning som méjligt anliggs med sidoricken for att spara pi
dkermarken.

6.6 Markidgaren anser att bron strax norr om Norra gatan bor vara 7 meter bred for att mojliggora siker dverfart

av jordbruksmaskiner. For att ta sig ut pa 8kermarken séder om vig 25 idag har markigaren tillgdng till en 7
meter bred underfart. Denna bredd styr vilken dimension han kan ha p# sina jordbruksmaskiner och d& bér
dven bron over E22 anpassas dérefter.

6.7  Markagaren vill ha en dialog med Trafikverket om markvigar och ramper till 6verfart Gver E22. Ramperna
méste fa en lutning som m&jliggdr siker verfart samtidigt som man inte i onédan inkriktar pa
jordbruksmark.

6.8  For att mojliggora fortsatt rationell drift av jordbruksmark véster om E22 planerar markigaren atgirder som
han visat for Trafikverkets representanter i drendet. Han vill att Trafikverket i sin planering beaktar att han
for att kunna vidta dessa atgarder ar i behov av matjord. Markigaren 4r medveten om vilken ritt Trafikverket
fér till naturresurserna nar mark tas i ansprik med vagritt men di planerade atgérder fir ses som
skadeavhjélpande ldr det anda vara Trafikverket som fir bekosta matjordsinkop till dessa. Markégaren
onskar d4 att han fir anvéinda sin egen matjord for genomforandet av planerade atgirder.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gunilla Schurmann
Box 543 Telefon: 0771 - 921 921 Vsy1

291 25 Kristianstad trafikverket@trafikverket se Direkt: 010-124 26 87
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6.9 Markigaren poiingterar vikten av att stor moda ldggs vid att &terstélla avgravda draneringsledningar s3 att
funktionen inte férsimras. Det ar viktigt att avgrivda driineringsledningar markeras pd detaljerad karta och
att de Atgéarder som vidtas dokumenteras.

Kommentar frin Trafikverket Region Syd

6.1 Viagkorridoren, inom vilken foreslagen végstrackning sker, har tilldtlighetsprévats av Regeringen 2012-03-
08.

6.2 Trafikverket har placerat ny viigstrickning av E22 inkl trafikplats E22/vég 25 i det sammantaget bésta laget.

6.3 Behovet av driftvindplatser har ytterligare studerats. Trafikverket har reviderat viigplanen 2013-09-02 och
slopat en driftviindplats samt flyttat den andra till ett nytt lige som ndgot mindre péverkar jordbruksmark.

6.4 1vagplanen har forutsatts tryckbankar som grundférstirkning pga att andra losningar inte bedéms
ekonomiskt forsvarbara. Tryckbanken ska byggas upp sé att nuvarande hydrologi bibehalls. I byggskedet kan
entreprendren vilja annan forstarkningsmetod. Vald 16sning ska vara likvirdig avseende krav pi
forstarkningsatgarder samt hydrologiska férutsattningar.

Dir tryckbank foreslis kommer befintlig matjord att &terforas pa slanterna for foreslagen tryckbank.

6.5 Trafikverket har i vigplanen valt att féresla ny vig med 6ppna diken (utan drineringsledningar och
sidordcken) for att det ger bittre fordréjningsegenskaper av vigdagvattnet. Sidordcken skulle innebiira
minskat markintring men kraver mer underhall samt forsvirad vighéllning (snordjning, slatter, avvatining
m m) av viigen. Sidoriicken anvinds dar det inte dr ekonomiskt forsvarbart att ankigga ett trafiksikert
sidoomréde.

6.6  Gallande bredd pa bron har en 6kning redan genomforts fran 5,0 till 5,5 meter. Att ytterligare oka den fria
brobredden med 1,5 meter skulle innebira en kostnadsékning pé ca 1,8 Mkr vilket inte dr ekonomiskt rimligt.

6.7  Trafikverket ser positivt till en fortsatt dialog med berérda markégare om hur ramper och anslutningsvigar
utformas.

6.8 Trafikverket avser att fora en fortsatt dialog gillande hantering av matjord i projektet.

6.9 Trafikverket avser att i byggskedet dokumentera berérda draneringsledningar samt hur de tgdrdas, se dven
kommentar 1.2.

7. Smedby 1:15 (km 6/835-7/010), Kakmar Kommui

Lagfaren dgare Andel
Namn Hikan Hellstrom 1/2
Adress Villa Karlsro, 394 70 Kalmar

Namn Liselotte Hellstrom 1/2
Adress Villa Karlsro, 394 70 Kalmar

I yttrandet framfcrs féljande: tomtmark
7.1 Den mark som kommer ianspriktagas ir fel beniamnd i fastighetsforteckning for vigplan. Fastigheten
Smedby 1:15 ir en bostadsfastighet som for nérvarande dr bebyggd med tva bostéder. Till fastigheten hor
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vare sig nfigon” 3ker” eller "6ppen mark”. All mark till fastigheten ir tomtmark och ska dirfor s behandlas
genom hela processen.

Kommentar frin Trafikverket Region Syd

7.1 Trafikverket har via brev 2013-06-25 forklarat hur férdelningen av ianspraktagen mark ir beriknad.
Den areal av Smedby 1:15 som tas i ansprak norr om vég 25 utgors dels av befintlig ging- och cykelviig dels av
tomtmark vilka sammantaget klassats som &ppen mark. Den areal av Smedby 1:15 som tas i ansprak séder
om nuvarande viig 25 har klassats som aker.

8. Torneby 8:8 (km 7/305-7/345), Kalmar Kommun

Lagfaren dgare Andel
Namn Mikael Blomerantz 1/2
Adress Tornebyigen 19, 392 41 Kalmar

Namn Ann-Louise Kavon 1/2
Adress Térnebydgen 19, 392 41 Kalmar

I yttrandet framfors foljande: stora trdd, ldg pollenhalt

8.1 Boende tycker forslaget ser bra ut och godkénner detta. Ett 6nskema3l gillande nyplanteringen lings med
bullervall och plank dr att vixter med lag pollenhalt viljs. Vi tycker det &r bra att stora befintliga trad
bevaras.

Kommentar frin Trafikverket Region Syd

8.1  Gillande bullervallen har Trafikverket forsokt bevara stora befintliga trad. Synpunkten gillande vilka viixter
som viljs ska studeras vidare i kommande skede med upprittande av bygghandling.

9. Rinkaby 10:15, Kalmar Kernmun

Lagfaren dgare Andel
Namn Mikael Edén 1/3
Adress Stathallaregatan 36b, 392 45 Kalmar

Synpunkter efter sakidgarsammantride (yttrandets Ref A) har funnits med i Trafikverkets fortsatta arbete efter
sakiagarsammantradet.

9.1  Fastighetsigaren anser att alternativ Viist ir béttre fin alternativ Ost men den enklaste 16sningen &r att inte
gora nigonting alls. Fastighetsidgaren framfor manga detaljerade losningar.

9.2 Fastighetsdgaren saknar bullervall/bullervigg vid ny E22 dir den ligger som hdgst och nirmast samhillet,

9.3 Fastighetsigaren anser att separat vig for lngsamtgéende fordon vid Karlsro saknas.
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9.4 Fastighetsigaren refererar till att enligt MKB, sidan 67, ir rekommendationen i VVFS 2003:140 for
friluftsomrade samt bostadsomriden med 1ig bakgrundsnivé ekvivalent ljudniva 40 dBA.

9.5 Fastighetsiigaren #r frigande till prisékningen fran 280 till 335 miljoner kronor.

9.6  Felaktigheter i Trafikverkets handhavande. Enligt fastighetsigaren var sakiigarsammantridet felaktigt utlyst,
datum och plats saknades i annonser. Brev borde skickats ut till alla i viistra halvan av Rinkabyholm.
Det informerades inte om mdgjligheten att verklaga faststillelsebeslutet vid sakigarsammantradet.
Protokollet fran métet var tillgingligt mycket sent och ar dessutom tillrattalagt av Trafikverket.
Utstéllning av forslaget bestod av en tjock pirm pé Trafikverket. Forslaget borde presenterats pd ett tydligare
och mer lattforstieligt sitt.

9.7  Felaktighet i Trafikverkets underlag generellt.

9.8  Felaktighet i Trafikverkets planbeskrivning,

9.9  Felaktighet i Trafikverkets MKB.

9.10 Felaktighet i Trafikverkets Gestaltningsprogram.

9.11 Felaktighet i Trafikverkets Teknisk PM Geoteknik.

Kommentar fran Trafikverket Region Syd

9.1

9.2
9.3

9.4

9.5

9.6

Bade alternativ vist och 6st ligger inom den av regeringen tillitlighetsprovade vigkorridoren, Vid val av
alternativ har den sammantaget bista vigstrickningen valts utifrin naturmilj, kulturmiljé, boendemiljs,
markanvindning, gestaltning, masshantering m m.

Bullerskyddséatgérder foreslas dédr berdknad bullernivé dverstiger gillande riktvirde 55 dBA ekvivalent niva.

Lingsamgdende fordon hénvisas till alternativa viigar. Laingsamggende fordon som ska till Kalmar séderifrén
kommer att hénvisas till befintlig E22, vig 585 samt Dokumentvigen. Lingsamgende fordon som ska till
Kalmar vasterifrin kommer att hanvisas till vig 585 (Nybrovigen) samt Dokumentvigen.

Enligt VVFS 2003:140 definieras "Bostadsomréde med lag bakgrundniva” som *Omrdde med en
bakgrundsniva som dr 30 dBA eller lagre dar inga andra storkdllor frén pdgaende markanvindning dn
boende finns.”” samt "Friluftsomrade” som ”Omrade som ér avsatt i oversikisplan for det rérliga Srilufislivet
déir naturupplevelsen dr en viktig fakior och dar 1ag bullernivé wigér en scirskild kvalitet.”

Nigra Bostadsomraden med lig bakgrundniv4 har inte identifierats och det finns inga Friluftsomraden
utpekade i Oversiktsplanen.

Kostnadskalkylen blir mer detaljerad ju lingre projektet framskrider och fragor uppstar som ibland méste
16sas med &tgérder som medfdr 6kad kostnad. Huvudsaklig orsak till kostnadsokningen ar férindrade kravi
Trafikverkets anvisningar (VGU — Vigar och gators utformning), avvattningskrav, 6kad omfattning av
bullerskyddsétgérder och grundférstirkning m m.

Kallelse till sakigarsammantriidet, 2012-10-02, gjordes i lokalpress 2012-09-22. Av annonsen framgick bide
datum och plats. Underrittelse via brev skickades till alla direkt berérda genom markintrang och till
narmaste bostadsfastigheter, Gvriga anses underrittade via tidningsannons.

Genomforandet av sakiigarsammantridet foljer viglagen och det informerades om mdjligheten att dverklaga,
vilket visades i bildspel. Protokollet friin sakdgarsammantriidet, efter justering instimplat hos Trafikverket
2013-01-08, fanns tillgéngligt i god tid innan granskningstiden paborjades i maj 2013.

Redovisningen av vigplanen féljer de krav som Trafikverket har. Redovisningen kan alltid forbittras och
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goras mer littillgénglig. Bdde samridshandlingen daterad 2012-09-10 och Granskningshandling vigplan
daterad 2013-04-12 har funnits tillginglig pa Trafikverket i Kalmar, Kalmar kommun
(Samhillsbyggnadskontoret), Rinkabyholmsbiblioteket samt pé Trafikverkets hemsida.

9.7 Trafikverkets uppfattning ar att underlaget haller tillrdcklig kvalitet for indamédlet. Detaljerad projektering
paborjas efter faststilld vigplan.

Vigens profil har lagts 1gt och méste ses 6ver en lingre stricka vilket gor det svart att séinka profilen pd
kortare delstrickor. Terringen varierar i hojdled langs den nya vagstrackningen. Ny vég kan inte helt f6lja
terringens variationer d& det skulle medféra allt for 1ag profilstandard (standard for végens lingslutning).
Detta medfor att kortare delstrickor fir en profil som ligger nigot hogre in andra delstrickor. Sammantaget
vidhéller Trafikverket bedomningen av ny vig ligger lagt i terrdngen.

9.8  Trafikverkets planbeskrivning ar en rimlig beskrivning med ritt ambitionsniva. Planbeskrivningen beskriver
valt alternativ Ost.

9.9 MKB tillhorande vigplanen har upprittats enligt gillande lagstiftning och godkéints av lansstyrelsen. I
godkinnandet anges att: Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver vigprojektets férvéintade effekter och
konsekvenser pé ett bra sitt. Dirmed uppfyller MKB " n kraven pé innehall enligt 6 kap 7 § miljobalken.

9.10 I Gestaltningsprogrammet forklaras syftet med programmet. Frin kapitel 1.4 i Gestaltningsprogrammet
hiamtas fljande: "Det ir inte alltid som det som varit mest gynnsamt frdn ett gestaltningsperspektiv fatt vaia
radande. Det &r ocksa si att Trafikverket enbart rdr 6ver vigomradet, det vill siga den mark som behévs for
vigen och dess sidoomriden, men inte den mark som ligger utanfor och som kan vara viktig for projektets
inpassning i landskapet. I texten i gestaltningsprogrammet har det varit viktigt att ha med resonemang om
varfor onskvirda l6sningar frin ett visuellt perspektiv inte varit mdjliga att genomf6ra. Detta for att visa att
de har beaktats, si att det inte i ett senare skede behover belysas igen.”

9.1 Teknisk PM Geoteknik beskriver vilka undersckningar som gjorts, befintliga geotekniska och
hydrogeologiska férhallanden samt forslag till geotekniska forstarkningsétgérder for alternativ Ost.

10. Eon Elnéat Sverige AB

Foretradare
Namn Pernilla Winblad
Adress Eon Elnit Sverige AB, Tillstind & Rittigheter, Esplanaden 27, 392 34 Kalmar

I yttrandet framfors foljande: inget att tilldgga

10.1 Eon Elnit Sverige AB har tagit del av inkomna handlingar och under férutsétining att exploatéren foljer det
tidigare yttrandet s har Eon Elnit inget ytterligare att tilligga.

Kommentar frin Trafikverket Region Syd

10.1 Fortsatt samrad kommer att ske med Eon Elniat Sverige AB i det vidare arbetet.
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11. One Nordic

Féretridare
Namn Kjell Hermansson
Adress Skeppsbrogatan 47, Box 968, 391 29 Kalmar

I'yttrandet framfors foljande: Belysning

111 Vid separering av kérfilten bor belysningsstolparna sittas pa den tvafiltiga delen av kérbanan. Alternativt
om detta ej dr méjligt bor végen breddas sé att lastbil med slép kan passera en arbetsuppstilld skylift vid
belysningsomridet.

11.2  Ljuspunktshojd bor inte dverstiga 12 m.

11.3  Armaturer bor véljas med tanke pi att de ska vara litta att reparera och felséka (helst armaturer med
kasettsystem och bajonettfattning p4 elanslutningen).

Kommentar fran Trafikverket Region Syd

11.1 Det planeras ¢j for belysning ldngs ny E22 mellan Trafikplats Hossmo-Trafikplats E22/vig 25.
Trafikbelysning féreslas i trafikplatserna samt i viigport vid korsning E22/ Sverigeleden. Sverigeleden ir
redan idag belyst. Effektbelysning ér aktuellt av broar i trafikplats Hossmo och Karlsro.

11.2  Dir belysning foreslds kommer ljuspunktshajden inte verstiga 12 m.

11.3  Val av armatur ska f6lja krav i Trafikverkets standard.

12. Kalmar kommun

Foretradare
Namn Kalmar kommun (KSau)
Adress Kalmar kommun, Box 611, 391 26 Kalmar

I yttrandet framférs foljande: buller, Gverfarter, broar, dagvatten

12.1 Féreslagen bullerdtgird bor anpassas till befintliga landskapskaraktirer och utformas med en klar
stadsmiissighet dédr herrgdrdslandskapet och dess kulturhistoriska virden tillvaratas.

12.2  Gillande detaljplan (Karlsro trafikplats), antagen 1996-12-20, har planbestimmelse om buller frin vagtrafik
som maste f6ljas. I bestimmelsen stér det: "Buller frin vigtrafik fir uppg till maximalt 55 dB
ekvivalentnivd”. Detta giiller vid fastighetsgrins for de aktuella bostéderna vid Térnebyslitt. I bilaga 1
redovisas endast fasadvirdena.

12.3 Kommunen har i tidigare yttranden framfor att riktviirdet for ekvivalent ljudnivé vid skolan och férskolan
ska gilla hela skolomrédet. Detta stéds pd dom MOD 2000:32. Redovisning for huruvida detta klaras saknas.

12.4 Kommunen dnskar ett fortydligande 6ver vilken vegetation som ska bevaras och vilken som ska tas bort i
samband med bulleritgird vid Torneby. Det dr viktigt att befintlig, skirmande vegetation, si som uppvuxna
trid, kan sparas i s& hdg utstrackning som méjligt.

12.5 Gillande redovisade sektioner éver bulleritgirder vid Térneby (A-A och B-B) behévs ett fortydligande.
Sektionerna dr svrtolkade och saknar information angéende gestaltning och teknisk utformning. Utifran
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snitten, hur kommer foreslagen gestaltning att upplevas i landskapet? Hur har bullernivierna beriknats vid
de olika sektionerna?

12.6 Kommunen vill ta del av beriknade kostnadskalkyler for de olika gestaltningsfrslagen pa bullerlésningar.
Vad finns det for olika alternativ?

12,7 Kommunen utgdr ifrdn att Trafikverket utformar bron vid Dorbylund s& att histar sikert kan passera, enligt
den dialog parterna fort. Hastverksamheter av olika slag dr karaktiiristiskt for omradet och bér tas med i
framtida planeringsarbete.

12.8 Kommunen férutsétter att gdng- och cykeltrafik lings Sverigeleden separeras fran eventuell biltrafik vid
passagen under E22 (se kap. 4.9, passager av ny E22).

12.9 Kommunen saknar en bild 6ver féreslagen utformning av de ge-6vergéngar som finns i anslutning till
trafikplats Karlsro samt hur de upplevs i landskapet.

12.10 Kommunen foreslar att samtliga broar dimensioneras for framtida ombyggnation av E22 for aktuell strick
till motorvig,.

12.11 Trafikverket méste tydligt visa pa vilket sétt dagvatten frin vigomride ska omhandertas.

12.12 Om dagvatten frin E22 ska sliippas pd Bo ddmme b6r man redovisa hur de befintliga férhallanden for
ddmmet idag ser ut. Behover eventuella forstirkningar och forbattringar géras? Med dagvattnet medféljey

flertalet metaller och skadliga émnen som kan bidra till att fosfor frin ddmmets sediment frigors, vilket 6kar
belastningen av &mnen p# nedstréms recipienter.

Kommentar fran Trafikverket Region Syd
12.1  Fortsatt samréd kommer att ske med Kalmar kommun. Detaljutformning fastliggs inte i viigplanen.

12.2  Med féreslagen bullerskyddsétgird vid Térnebyslatt underskrids riktvirdet for ekvivalent ljudniva vid fasad
enligt naturvirdsverkets berdkningsmodell. Bullerberdkningarna visar att ljudnivén 55 dBA underskrids
aven vid fastighetsgrans férutom vid fastigheterna T6rneby 8:7 och 8:10. Att utféra ytterligare tgirder for
att n& ljudnivin 55 dBA vid fastighetsgrins bedéms inte vara ekonomiskt rimligt d& riktvirdena underskrids
vid fasad.

12.3 I den dom som Kalmar kommun hinvisar till var bullernivierna betydligt hégre #in fr Rinkabyholmsskolan.
Utomhusytorna vid skolan i domen var till allra storsta delen beldgna mellan skolbyggnaden och den
bullrande vigen och valméjligheterna for att hitta tystare platser for lek och andra utomhusaktiviteter var
starkt begrénsade. Bullerberdkningar tillhérande vigplanen/mkb visar att endast en mindre del av
skolomrédet tillhorande Rinkabyholmsskolan utsitts for judniviier 6ver riktvirdet for ekvivalenta
ljudnivaer. Stora forutsittningar finns hir for alternativa platser till utomhusaktivitet utan att elever utsitts
for nivier 6ver riktvirdena.

12.4 Den vegetation som tas bort for bullerskyddet vid Térnebyslétt ar vegetationen som ligger nirmast
nuvarande E22. Trafikverket har for avsikt att bevara de stdrsta och dldsta triden nirmast bostiderna.

12.5 Néagon detaljerad redovisning av hur bullerskydden kommer att gestaltas har ej arbetats in i Vagplanen da
det &r en senare frdga i projektet. Bullerberdkningarna har gjort i SoundPlan vilket innebar att det &r héjden
pa bullerskiirmen som ér med i berdkningarna.

12.6 Trafikverket har kostnadsberiknat den 16sning som anses motiverad som bullertgird. Se iven kommentar
12.1.

12.7 Trafikverket avser att utforma bron vid Dérbylund med forhajda broricken vilket gor att bron ska upplevas
saker for bade héstar och manniskor.
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12.8 Trafikverket har utgatt frén att Sverigeleden enbart 4r en ging- och cykelviig utan nagon biltrafik och har
dimensionerat passagen efter det. Texten i Planbeskrivningen (kap. 4.9, passager av ny E22) gillande att
oskyddade trafikanter bor kunna fardas i blandtrafik avser Rinkabyviigen ach Sédra gatan,

12.9 Redovisning av omradet vid Trafikplats Karlsro framgér av Illustrationsplan 101T0215-101T0216, se iven
kommentar 12.1.

12.10 Att dimensionera och bygga broarna fér motorvigsstandard lings hela striickan ér inte befogat enligt
Trafikverkets trafikprognoser da det skulle medféra en 6verstandard med 8kad anldggningskostnad.

12.11 Hur avvattningen av viigomradet ir planerat att ske beskrivs i Planbeskrivningen, avsnitt 4.7.

12.12 Delar av nuvarande E22 och vig 25 avleds till Bo dimme redan idag. Genom féreslagna nya
fordrojningsdammar vid sektion 5/300 samt 6/900 kommer vigdagvattnet att fordrojas och utjimnas innan
det fors vidare mot recipienten.

For Trafikverket Region Syd den 30 september 2013.

fly Sod—,

unilla Schurmann, projektledare
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Hur man overklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni overklagar och redogora for den dndring som ni begir.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som berors bér ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehalla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en
fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borlinge.

Skrivelsen méaste vara hos Trafikverket senast den 14 april 2014.
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Allmanna upplysningar, faststélld vagplan for vag

Beslutets giltighetstid

Beslutet giller det ar det far laga kraft samt foljande fem kalenderir. Beslutet upphor dock att giilla om inte hela
vagstriackningen har blivit utméarkt p marken och vigbygget har pabérjats inom fem &r frin utgdngen av det ir di
beslutet fick laga kraft.

Markatkomst

Nar beslutet far laga kraft fir vaghallaren mojlighet att ta mark inom vagomradet i ansprik med viigritt.
Vaghdllaren far da fullt ut anvinda marken och ta till vara naturtillgingar inom vigomradet. Viigratten kan ibland
vara mindre omfattande, och det ska da framga av véigplanen att vigratten har inskrinkts, Vighéllaren ar skyldig
att betala ersittning for intrdng och annan skada till f6ljd av att marken tas i ansprk. Att ett beslut har fatt laga
kraft innebir inte att vighallaren ar skyldig att ta marken i ansprak.

Beslutet innebar ocksa att vighallaren har ritt att under s8 18ng tid som anges i viigplanen fé tillfillig nyttjanderitt
till de sérskilt markerade omrden som framgir av planen. Det kan t.ex. handla om mark som behévs for upplag
eller baracker under byggtiden.

Vighallaren meddelar i ett separat besked niar marken kommer att tas i ansprak,

Dir kommunen dr huvudman ska kommunen tillhandahélla den mark som behévs for allmén statlig vig,

Utgangspunkter for bedémning av buller

I proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, som har antagits av riksdagen, anges
féljande riktvirden for trafikbuller:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentnivi utomhus vid fasad

¢ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvirdena bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av viig, men de ir inte
rittsligt bindande. Vid tillimpning bor hénsyn tas till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Riktvardena ska ses som langsiktiga mal ocks for bostider som paverkas av buller frn biltrafiken i s kallad
"befintlig milj6”. Trafikverket genomfor ett tgirdsprogram som syftar till att férbéttra inomhusmiljén for bl.a.
fastigheter med en ekvivalent ljudnivd utomhus om 65 dB(A) eller mer. I Mark- och miljééverdomstolens praxis
har det normalt inte ansetts rimligt att genomféra skyddsatgirder i befintlig miljé om bullernivin utomhus inte
overskrider 65 dB(A) ekvivalentniva,

I planerings- och projekteringsskedet berdknas bullernivier for att bedoma behovet av skyddsatgérder.
Schablonmaissigt antas att fasaden pé befintliga bostédder ddmpar ljudnivin med 25 dB(A). Normalt ar fasad-
ddmpningen stérre. Berikningarna tar hinsyn till de variationer som olika situationer i trafiken innebir med
acceleration, inbromsningar, hoga hastigheter, ljud frin tunga lastbilar, vidersituation, m.m., till férdel for den
enskilde.

Vagen maste staimma med detaljplan/omradesbestammelser

En vig far inte byggas i strid mot detaljplan. Om vigprojektet har medfort behov av ny, dndrad eller upphivd
detaljplan sa far byggandet av projektet inte pabdrjas forran beslutet om detaljplanen har borjat gélla. Motsvarande
giller for omrade med omridesbestimmelser.




TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3 (Faststélid av Trafikverket)

Arendenummer Dokumentdatum «; Ta

TRV 2013/75438 2014-03-07
T TRAFIKVERKET
2(2)

Fragor som inte omfattas av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslutet omfattar inte frigor som hér till byggskedet. Sddana fragor behandlas vid exempelvis
markatkomstforhandling, lantméteriforrattning eller i samband med att bygghandlingar for projektet upprattas.
Detta galler exempelvis

o ersitining for mark eller utrymme som tas i ansprak

ersittning for eventuella miljoskador

laget av nya enskilda vigar

omlaggningar av ledningar

eventuell rivning eller flyttning av byggnader

tillstandsprévning och villkor for byggande av anldggningar i vatten

vattenrittslig utrivning av bro eller annan anliggning i vatten

paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allmén viig samt eventuella sparrningar av dessa

trafikreglering/skyltning

hastighetsgrinser

eventuell rivning av indragen vagdel
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Vag och vaganordningar

Till viig hor vighanan samt de viganordningar som finns intill vigbanan och som stadigvarande behovs for vigens
bestind, drift och brukande.

Viganordning dr normalt vigslinter, diken, ging- och cykelbanor, ledningar fér avvattning av vigkroppen,
bullerskyddsanordning i anslutning till annan viganordning, broar och vigtrummor, tunnlar med skyddszon,
maximalt tvd meter bred kantremsa i terriingen, brygga som #r ansluten till allmén vég, och allmén firja med
farjelage.

Lantmateriforrattning
En viigplan kan illustrera forslag till nya enskilda vigar och anslutningar samt ledningsomléggningar utanfor
vagomradet. Sddana frigor kan komma att handldggas i lantmiteriférrattningar.

Byggforbud

Faststillelsebeslutet innebar att det krévs tillstdnd av viighillningsmyndigheten for att uppfora byggnader, gora
tillbyggnader, utfora andra anlaggningar eller vidta andra atgérder som visentligt kan férsvéra vigomradets
anvandning for vigindamal.




